
Autoroutes

Des profits
à foÉd la calsse
Moins de personnel, tarifs en hausse, trafic en

augmentation continue, les bénéfices des sociétés

d'autoroutes explosent. Et elles ne manguent pas

d'idées pour en rajouter... EEFEililrnEEilErtrl

'est unebonne question ! >

Tellement bonne que

Jean Mesqui, le délégué
général de I'Associa-
tion des sociétés fran-
çaises d'autoroutes
(Asfa), hilare, n'Y a Pas

répondu. Et n'y répondra pas. Interrogé
récemment par TF1 sur les bénéfices
réalisés par les autoroutes désormais
privatisées, il ne souhaitait visiblement
rien dire. Cùtelques jours plus tard, un
porte-parole de l'Asfa opposera le même

refus à Marianne.

Qu'importe I Selon nos informations
et nos calculs, nous pouvons révéler ce

que I'Asfa cherche tant à cacher : sur
10 € payés par un automobiliste lors de

son passage au Péage, 1,4€,va dans les

poches des actionnaires. Quatorze pour
cent ! Un taux de proflt en hausse d'un
point par raPPort à 2005, lorsque I'Asfa
communiquait encore sur la rentabilité'
Avant 1a privatisation...

Pourquoi cette soudaine pudeur des

émirs du bitume ? La réponse tient dans

ce chiffre que Marianne a calculé à partir,
notamment, des documents ofûciels des

sociétés, comme Vinci, Eiffage ou 1'es-

pagnole Albertis : 1,3 milliard d'euros
de proflts en 2009. Difficile d'assumer,
sans rougir, ce gros milliard, quand la
récession rogne le pouvoir d'achat des

Français. Délicat également de justifier
la politique qui a permis un tel résul-

+z I lllarianne I 5 au 11 février 20ll

tat : le prix moyen du kilomètre facturé
à I'automobiliste est pa:sé de 10'13 c en

2005 à 11,30 c en 2009 rderniers chiffres
disponibtes). Résultat :1Le ticket de péage

affiche une Progression de 11,5 % en
quatre ans, Presque deu-tt

fois plus rapide que ce11e

de I'inflation, légèrement
supérieure à 6 96 sur 1a

même période.
Le ticket n'est Pas tre

seul levier sur lequel 1es

sociétés ont joué Pour
faire carburer leur rentahi-
lité. Dans le même temPs.
elles ont massivement
dégraissé leur Personnen.
Depuis la Privatisation-
I'effectif total du secteur
a fondu de 7O %, Pour se

situer légèrement audes-
sus des 16 000 salariés.
Moins de personnel, donc
moins de corlts, conjugués
à des tarifs en hausse : sals
surprise, le bénéfice réa-
lisé sur chaque kilomèue
facturé s'est amélioré de

20 %, entre 2005 et 2009.
pour atteindre 1,58 c' Et' cornme le tra-
fic a continué d'augmenter durant cette
période, 1e bénéfice total des sociétés

d'autoroutes a fait un bond en avant
de 30 % ! De quoi expliquer 1e mutisme
embarrassé de I'Asfa, quelques jours

A olo! Au total, T-l;,.ï,-îË;l :i'ffi:
1,3 milliard
d'euros

avant la nouvelle :;:;;. r.s ::rifs des

péages, effective de--:i ,r --':évrier :

+ 2,24 % en moyen-. -e:: :::lte lita-
nie de chiffres, dc-: :: ::'r::end que

leur révélation risq:: : * rl;-t jsser les

dents des automob---:-':= -'

Comme celles ie :: Lt:-' ,*rs :-ançais,
d,ailleurs, car, de:::,; lttilifli: -:. privati-
sation des autorou:s r; f,t* i::rdale en

scandale. A comrlt-:sr l';: -. prix de

leur cession - 1+-r - ---- ;*-:-. :'euros -
alors dénoncé par l'{.ûii.lrlilïr1:" ' ln[on client

était alors prêt à :;:''"-* .tiLt rilir .n{ :ius pour

s' offrir APRR [les -{ 
- : : ::' uli *i : :ris-Rhin-

Rhôl: ,' L lru :--nfiait le

de --nu..l.'t -l milliards
d'r-:::,i -,x -m'- '1. 14,8 mil-
1t"::: a l'L::s demandés
p;: L,* fl l;u'r'e=enent Ville-
pi-." $dr*.:. -,:::iinique !

1;rrr *e-* aussi àJean-

L;:.,.... -,;,-- ::: 2009, le
tr::-rirr:r r* - lcologie et

des Transporfs- -ll;rt ';r:uli f':rloo, a fait,
discrètemenr '=. :uL :i*"[r3i'- =ux sociétés

d'autoroutes Ël ;llirlLJ rlpt;:: d'un an la
durée de leut c: l:ElillL: m ;r-: lourt, selon

les cas, jusqu"a-il .irlellnI'l:$ ie 2030. Un
an de plus, c'È5: nr Lrurn r l* ::of,ts garan-
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